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Die Angaberi sind mit den hachstehenden AbkOrzungen In folgender Anordnung aufgefGhrt : 
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Anmeldetag ET: EIntragungstag 


(43) VT; Ver6ffentllchungstag 
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Angaben bel Inanspruchnahme elner Prforitat : 


(31) Aktenzelchen 






(32) Tag. (33) Land 
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Angaben be! Inanspruchnahme alner Ausstellungspriorltfit: 






Beginn der Schaustellung 


Bezeichnung der Ausstellung 
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Bez.: 


Bezeichnung des Gegenstandes 






Anm. : 


Anmetder - Name und Wohnsltz des Anmelders bzw. Inhabers 
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Vtr: 


Vertreter - Name und Wohnsltz des Vertreters (nur bel auslfindlschen Inhabern) 



Modedhlnwels 



Gleit lager element 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Gleitiagerelement aus 
einem Verbundwerkstof f mit einem Stutzkorper und einer dlinnen 
Gleitschicht, 

Bei den bekannten Gleitlagerelementen dieser Art 1st der Stutz- 
korper aus einem. Werkstoff hoher Festigkeit, z.B. einem kalt- 
gewalzten" Stahl gefertigt, der auf der Gleitflache mit einer 
diinnerij beispielsweise o,25 bis nim dicken Zinnbronzeschioht 

versehen ist, die elektrolyt isch aufgetragen wurde. Durch diesen 
Verbund wird eine grpBe Standf estigkeit des Gleitlagerelements 
bei geringera Reibungswiderstand erzielt . 

Sntscheidend bei der Anwendung derartiger Lager ist jedoch 
- je nach Gleitgeschw.indigkeit - eine einwandfreie Ol- bzw. 
Felstschmierung . Im Bereich der Misch- und Trockenreibungj bei 
der sich der notwendige Ol- oder Fettfilm nicht Oder nur un- 
gentigend bilden kanrij treten deshalb bei den bekannten Gleit- 
lagerelementen Schmierungsprobleme auf . Die Gleitschicht ver- 
schleiBt vorzeitig, das Gleitiagerelement muB ausgetauscht 
werden. 

Aber auch bei einwandf reier Schmierung kann ein vorzeitiger 
VerschleiB dadurch eintreten, daB wahrend des Betriebes zwischen 
die Gleitflachen Schmutz eindringt, der die Gleitflachen lokal 
angreift und bei jedem Gleitvorgang Riefen, Kratzer usw. er- 
zeugt . Es muB daher versucht werden., die Gleitflachen wahrend 
des Betriebes frei von Verschmut zung zu halten, dies ist im 
praktischen Betrieb jedoch nicht immer durchf uhrbar . 

Es sind vollstandlg aus Bronze oder anderen Legierungen ge- 
fertigte Lagerelemente bekannt, bei denen in die Lagerober- 
flache Ausnehmungen oder Taschen eingearbeitet und mit einem 
Fes tschmierstof f angefUllt sind. Aus diesen Ausnehmungen wird 
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wahrend des Betriebes standig Schmierstoff zugeflihrt, v/odurch 
eine ausreichende Schmierung im Bereich der Misch- und Trocken- 
reibung erzielt wird. Hierdurch wird dem oben erwahnten, vor- 
zeitigen Verschleifl der Gleitschicht vorgebeugt. 

Aufgabe der Erfindung ist es, die Nachteile der bekannten 
Gleitlagerelemente aus Verbundwerkstof f en zu vermeiden und 
ein Gleitlagerelement der eingangs genannten Art zu schaffen, 
das weitgehehd unempf indlich. gegen eindringende Fremdkorper 
ist und eine ausreichende Schmierung auch im Bereich der Misch- 
und Trockenreibung aufv/eist # 

Diese Aufgabe v/ird dadurch gelost, daft das Gleitlagerelement 
raindestens eine, in die Gleitschicht . und den darunterliegenden 
StiAtzkbrper eingearbeitete und mit einem Festschmierstof f 
fiillbare Ausnehmung aufweist. 

Fremdkorper, die wahrend des Betriebes zwischen die aufeinander- 
gleitenden Flachen gelangen, verweilen v/esentlich kurzere Zeit 
zv/ischen den eigentlichen Gleitflachen als dies beim bekannten 
Gleitlagerelement der Fall war, sie verschv/inden relativ rasch 
in den -Ausnehmungen. Dort werden sie in den weichen Festschmier- 
stof f eingedruckt und eingebettet und verdrangen dabei ein 
entsprechendes Schmierstof f-Volumen, das der. Gleitflache zu- 
gefuhrt v/ird, Hierdurch v/ird eine Selbst schmierung erzielt, 
v/odurch Gleitlager mit den erf indungsgemaft en Gleitlagerele- 
menten praktisch v/artungsf rei sind. 

Urn die Verweildauer von Fremdkorpern zv/ischen den eigentlichen 
Gleitflachen mbglichst gering zu halten, ■ sind . die Ausnehmungen 
so.uber die Gleitflache verteilt, daft sie sich in Gleit- . - - 
richtung uber schneiden. 

Die Gesamtflache der Ausnehmungen nimmt typischerweise bis zu 
ein Drittel der gesamten Gleitflache ein, der Flachenanteil 
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kann jedoch fur bestimmt e . Anwendungen auch hoher liegen. Dieser 
hohe Flachenanteil sichert eine kurze Verv/eilzeit eingedrungene 
Fremdkorper zwischen den eigentlichen Gleitf lachen und er- 
moglicht eine gute Schmierung dieser Gleitf lachen. 

IVeitere Ausbildungen der Erfindung ergeben sich aus den iibrigen 
An spriic hen. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung v/erden im folgenden be- 
schrieben und unter Bezugnahme auf die Zeichnung erlautert. 
In dieser zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Gleitlagerelementes 
mit zylindrischen Ausnehmungen, 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht eines Gleitlagerelementes 
entsprechend Fig. 1, jedoch mit schrag verlaufenden 
Langsnuten als Ausnehmungen und 

Fig. 3 einen Querschnitt durch eine Fiihrungsbuchse nach der 
Erfindung. . 

Die gezeigten Gleitlagerelemente sind aus einem Stutzkorper 1 
und einer auf diesen elektrolytisch auf getragenen Gleitschicht 
2 aufgebaut. Im Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1 sind von der 
Gleitschicht zylindrische Ausnehmungen 3 in das Gleitlager- > 
element (Flachleiste) eingearbeitet. Ihre Tiefe entspricht 
etv/a der halben Dicke dieser Flachleiste. Die Ausnehmungen 3 
sind. mit einera Festschmierstof f, z.B. Graph! t gefullt. 

Im Ausfuhrungsbeispiel .'nach Fig. 2 sind ptv/a in Diagonal - 
richtung verlaufende langliche Nuten als Ausnehmungen 3 "von 
der Gleitseite in das Gleitlagerelement (Flachleiste) einge- 
arbeitet und ebenfalls mit einem Festschmierstof f gefullt. 
Diese Ausnehmungen 3 in Fig. 2 nehmen etv/a ein Drittel der 
gesamten Gleitflache ein. 



Bel der in Fig. 3 gezeigten Fiihrungsbuchse sind die Ausnehmungen 
3 als Durchgangslocher ausgebildet, da ein Einarbeiten von der 
innenliegenden Gleitseite her aus praktischen Grunden aus- 
scheidet. Im Gegensatz zu den Ausfiihrungsbelspielen nach den 
Fig. 1 und 2. sind diese Ausnehmungen 3 riickseitig of fen. 

Die Ausnehmungen 3 werden so auf der Gleitflache angeordnet, 
daI3 sie sich in Gl eitrichtung gegenseitig tiberschneiden . Im' 
Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 2 ist diese Eigenschaft beispiels- 
weise flir beide, parallel zu den Kanten verlaufende Gleit- 
richtungen gegeben. Bei geeigneter Formgebung, z.B. Wellenlinie, 
wird eine Uberschneidung in jeder beliebigen Gleitrichtung bei 
Flachleisten erreicht. Bei Fiihrungsbuchsen entsprechend Fig.. 3 
Oder Gleitlagern wird ein wechselseitiges tiberschneiden bei- 
spielsweise durch ausreichend viele Bohrungen erreicht. 
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Bezugszeichenliste: 



1 Stiitzkdrper 

2 Gleitschicht 

3 zylindrische Ausnehmungen 
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dipl. -inc. alex stenger 
dipl.-ing. wolfram watzke 
dipl.-ing. heinz j. ring 



Datum: 



50. juli 198o 
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Unser Zeichen: 
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.Gleit-Technik 
GmbH & Co KG 
Eonsdorfer Str. 71+ 

kooo Dusseldorf 1 



Ansprliche 

1. Gleitlagerelement aus einem Verbundwerkstof f mit einem 
Stutzkbrper und einer dlinnen Gleitschicht , 

dadurch gekennzeichnet , daft es mindest ens eine in die 
Gleitschicht (2) und den darunterliegenden Stutzkbrper 
(1) eingearbeitete, mit einem Fest schmier stof f fullbare 
Ausnehmung (3) aufweist. 

2. Gleitlagerelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daft sich die Ausnehmungen (3) in Gleitrichtung iiber- 
schneiden. 

3. Gleitlagerelement nach Anspruch 1 oder 2, gekennzeichnet 
durch zylindrische Ausnehmungen (Fig. 1). 

k. Gleitlagerelement nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Ausnehmungen (3) als schrag zur Gleit- 
.richtung verlaufende Langsnuten ausgebildet sind (Fig. 2). 

5. Gleitlagerelement nach Anspruch k, dadurch gekennzeichnet, 
daft die als Langsnut ausgebildete Ausnehmung (3) mindestens 
einmal auf ihrer Lange die Richtung andert,' insbesondere 
zick-zack- formig verlauft. 
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Muffenfbrmiges Gleitlagerelement rait innenliegender Gleit- 
schicht nach Anspruch 1 oder 2, insbesondere Gleitlager 
Oder FU.hrungs"bachse. dadurch gekennzeichnet , dail die Aus- 
nehmungen. (3) als Durchgangslbcher ausgebildet sind (Fig. 
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